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Wasserstrae Elbe — 15 Behauptungen auf dem Prufstand

Mythen und Fakten
zusammengestellt von der Biirgerinitiative PRO ELBE

Seit Uber 20 Jahren wird um die Elbe gerungen. Die gro3e Mehrheit der Burger und
Bargerinnen entlang des Flusses kritisieren die Bestrebungen der Bundesregierung, aus
der Elbe eine ganzjahrig befahrbare Wasserstral®e machen zu wollen. Sie finden, dass die
Elbe und ihre Auen eine einzigartige Flusslandschaft bilden, die in Deutschland und sogar
in Europa ihres gleichen sucht. Als Wasserstrale hat der Fluss trotz kontinuierlichen
Bauens, trotz hunderter Millionen Euro, die ausgegeben wurden, keine Karriere gemacht.
Das Gegenteil ist der Fall. Viel (Steuer-)Geld wurde verbaut, ein Nutzen, also mehr
Schiffsverkehr, gibt es nicht. Doch der Fluss erleidet Schaden.

Auf die Argumente der kritischen Burger und Blrgerinnen wird selten eingegangen —
auler wenn die Fakten nicht mehr geleugnet werden kénnen. Die Offentlichkeit wird meist
mit Behauptungen und Halbwahrheiten abgespeist, die vielleicht griffig klingen, aber
trotzdem nicht der Faktenlage entsprechen. Die wichtigsten Mythen hat PRO ELBE hier
zusammengestellt.

,,Die Schifffahrt auf der Elbe ist wirtschaftlich‘ —
,Die Elbe ist eine bedeutende internationale Wasserstraf3e.“

Richtig ist: Auf der Elbe wird inzwischen so wenig transportiert wie noch nie,
seit es Statistik gibt.

Wurden im Jahr 1913 noch 18 Mio Tonnen transportiert, sind es heute nur noch 0,8 Mio.
Tonnen. Trotz der ca. 40 Mio. Euro, die jedes Jahr fur die Wasserstralde Elbe ausgegeben
werden, sind die Transporte in den letzten 14 Jahren um die Halfte geschrumpft. Dabei
finden auf der Elbe heute weniger als 0,5 % aller in Deutschland per Binnenschiff
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durchgefuhrten Transporte statt. Der Sonderbericht des Bundesamtes fur Guterverkehr
(Juli 2007) macht die anhaltenden Niedrigwasserzeiten der Elbe dafur verantwortlich,
dass die ,Schifffahrt der Elbe den Ricken kehrt®. In der aktuellen Planco-Studie zum
Saalekanal steht, dass eine Stilllegung der Saale nur halb so viel kosten wirde, wie deren
weitere Unterhaltung als Wasserstral3e. Warum wird an der Elbe keine vergleichbare
Rechnung aufgemacht?

,,Wir sind vertraglich verpflichtet,
die Elbe als Wasserstrale auszubauen*

Richtig ist: Es gibt keine volkerrechtlich-verbindliche Vereinbarung, dass an der
Elbe eine bestimmte Fahrtiefe vorgehalten werden muss.

Angeblich besteht laut dem Versailler Vertrag fur Deutschland die Verpflichtung, die Elbe
als Wasserstralde auszubauen, weil sie fur Tschechien der einzige Zugang zum Meer sei.
Laut dem Wissenschaftlichen Dienst des Bundestags besitzen nach Uberwiegender
Meinung der Juristen weder dieser Vertrag noch ahnliche Abkommen wie die
Elbschifffahrtsakte Rechtsgultigkeit. Die Absichtserklarung des
Bundesverkehrsministeriums aus dem Jahr 2006 1,60m bzw. 1,50m herzustellen besitzt
ebenfalls keine rechtliche Bindung.

,,Die WasserstralBe Elbe wird bendtigt, um die
wachsenden Giiterstrome der Zukunft aufzunehmen.**

Richtig ist: Im Osten Deutschlands wird der Giiterverkehr in Zukunft abnehmen.

Dies prognostizierte ein Forschungskonsortium 2007 im Auftrag des
Bundesverkehrsministerium. Dabei wurde die EU-Erweiterung berucksichtigt. Die
Vergangenheit bestatigt: Der EU-Beitritt der 6stlichen Staaten 2004 hat nicht wie
angekundigt zu hoheren Frachtmengen auf der Elbe gefuhrt. Dartber hinaus sind die
Gleisstrecken parallel zur Elbe heute bei Weitem nicht ausgelastet.

»Ziel ist eine Fahrtiefe von 1,60m an 345 Tagen herzustellen —
das entspricht dem Status Quo vor dem Hochwasser 2002*

Richtig ist: Weder die Jahre vor dem Hochwasser 2002 noch danach hatte
die Elbe eine Fahrtiefe von 1,60m an 345 Tagen im Jahr.

Die Fahrtiefen der Elbe sind abhangig von den Zu- und Abflussen. Grundsatzlich gilt: Je
mehr es regnet, desto mehr Wasser fuhrt die Elbe. In den letzten 22 Jahren sind jedoch
die Niedrigwasserabflisse um 10 % zurtickgegangen, das heil3t, die Trockenphasen sind
langer und es gibt noch weniger Wasser im Fluss. Das macht der Schifffahrt zu schaffen.
Warum ist das so? Zu DDR-Zeiten wurde aus dem Braunkohletagebau das Grundwasser
kontinuierlich abgepumpt. Das passiert heute nicht mehr. Auf diesen Rickgang verweisen
unsere Statistiker schon seit Jahren. Endlich gibt dies auch das
Bundesverkehrsministerium zu. Thomas Menzel, Prasident der WSD Ost sagte: ,Wasser
kann man nicht herbeibauen®. Das meint Pro Elbe auch. Aus diesen Erkenntnissen
mussen nun die richtigen Schlisse gezogen werden.
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,»,Nur wenige Engstellen miissen beseitigt werden, um die
durchgéngige Schiffbarkeit der Elbe mit 1,60m Fahrtiefe herzustellen*

Richtig ist: Herrscht Niedrigwasser, herrscht es auf der gesamten Lange
des Flusses.

Von den zustandigen Behorden wird seit 20 Jahren die Hoffnung geschart, dass die
ganzjahrige Befahrbarkeit fast erreicht sei. Davon kann aber trotz jahrelanger

Bautatigkeit keine Rede sein. Zwischen Tschechien und Magdeburg hatte die Elbe an ca.
140 Tagen im Jahr 2012 das Fahrtiefenziel von 1,60m nicht erreicht. Im Schnitt werden an
3 — 4 Monaten im Jahr 1,60m unterschritten.

»Die Elbe ist schon jetzt ein ausgebauter Fluss —
jeder Meter wurde von den Menschen verandert.“

Richtig ist: Die Elbe ist der letzte groBe noch relativ naturnahe Fluss in
Deutschland. Hier ist lebendige Flusslandschaft noch erlebbar.

Ja, wir leben in einer Kulturlandschaft, die der Mensch seit Jahrtausenden gepragt hat.
Nach dem 2. Weltkrieg wurden Flusse massiv verandert — zumindest in Westdeutschland.
FUr den Ausbau der Elbe gab es in der DDR zwar Plane, aber kein Geld. Zum Gluck: Die
Elbe ist ein Geschenk der Wiedervereinigung; sie ist eine Flusslandschaft, die es im
Westen nicht mehr gibt. Noch nicht mal die ,ordnungsgemafe Unterhaltung” wurde in der
DDR durchgefuhrt — trotzdem wurde damals 10 Mal mehr transportiert als heute.

,Die UnterhaltungsmafRnahmen werden
o6kologisch behutsam durchgefiihrt*

Richtig ist: Es wird ohne Priifung der Umweltvertraglichkeit unterhalten.

Und: es wird so lange ,unterhalten®, bis der Ausbau der Elbe vollzogen ist. Jedes Jahr
werden ca. 100 000 Tonnen Schotter in den Fluss gekippt. Damit wird die Elbe immer
weiter eingeengt, fliet immer schneller und tieft sich ein, ohne dass es der Schifffahrt
nutzt. Mit dem Flusswasserspiegel fallt auch der Grundwasserspiegel in der Aue. Das
UNESCO Welterbe Dessau-Worlitzer Gartenreich und das UNESCO Biospharenreservat
Mittelelbe drohen trocken zu fallen.

,Die Schifffahrt ist das umweltfreundlichste Transportmittel*

Richtig ist: Wenn fiir den Transport von Giitern per Schiff ein ganzes Okosystem
zerstort wird, ist das nicht ,,umweltfreundlich®.

Der Energieverbrauch eines Frachtschiffes bei einer Beladung von ca. 1250 Tonnen ist in
etwa vergleichbar mit demjenigen der Bahn; sein Stickoxid- und Feinstaubausstof ist um
ein Vielfaches grof3er als das der Bahn. Die Kahne auf der Elbe haben im Schnitt nur 300
— 400 Tonnen geladen. Das bedeutet, dass sie der Bahn in der Energie- und CO2-Bilanz
nicht das Wasser reichen konnen.
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»,Die Schifffahrt wird im Vergleich zu Bahn und LKW benachteiligt*

Richtig ist: Die Schifffahrt zahlt im Gegensatz zur Bahn und zum LKW keine
Mineraldlsteuer und keine Okosteuer und auf der Elbe auch keine Maut
oder Wegekosten.

Wiurden diese Subventionen wegfallen, hatte die Elbe-Schifffahrt keine Chance mehr. Die
Containerlinien auf der Elbe werden von den staatlichen Hafen betrieben und zudem noch
durch EU-Programme gefordert. Ohne diese Forderung wirde sich dieser Transport nicht
lohnen.

,,Die Schifffahrt und die Hafen schaffen

und erhalten Arbeitsplatze in der Region.*

Richtig ist: Die Schifffahrt ist marginal und hat eine untergeordnete Bedeutung.
Die Hafen sind bereits Logisitik-Zentren und durch Schienen- und
StraBenanbindung unabhangig von den schwankenden Wasserstanden
der Elbe.

,,Die BaumaBBnahmen an der Elbe dienen dem Hochwasserschutz.*

Richtig ist: Deiche dienen dem Schutz vor Hochwasser. Deren Unterhaltung ist
Aufgabe der Lander und nicht der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung.

Immer wieder wird das Gespenst einer Elbe, die ihr Bett mal eben verlegen konnte, an die
Wand gemalt. Das ist nun wahrlich Dummenfang. Die Elbe ist eingedeicht, die
Bevolkerung darum geschutzt. Die Flussbauwerke (wie Buhnen und Deckwerke) liegen
bei Hochwasser mehrere Meter tief unter Wasser und dienen nicht dem
Hochwasserschutz.

,Die Umweltorganisationen und
Biirgerinitiativen sind gegen die Elbe-Schifffahrt*

Richtig ist: Wir sind gegen sinnlose BaumaRnahmen an der Elbe, die die
einzigartige Natur verschandeln.

DAS Potential der Elbe liegt nicht in ihrem Ausbau zur Wasserstralie. Auf diesen
Verkehrsweg kann auch verzichtet werden, wie man bei den immer wiederkehrenden
Niedrigwassern beobachten kann. Wir sehen das Hauptpotential der Elbe in ihren
okologischen und tourisitschen Leistungen. Sie ist eine Attraktion, die immer mehr
Menschen in unsere Region lockt und begeistert. Schiffe konnen fahren, wenn gentgend
Wasser da ist.
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Ein Kompromiss sei méglich: ,,Die umweltvertréagliche
verkehrliche Nutzung soll mit der Erhaltung des
wertvollen Naturraums in Einklang gebracht werden. "

Richtig ist: Die verkehrliche Nutzung ist trotz hoher Ausgaben zuriickgegangen,
schadliche Entwicklungen an der Elbe wie die Sohlerosion
setzen sich fort.

~

Kompromisse vorzuschlagen klingt gut. Doch ,stabile und zuverlassige Bedingungen flr
die Schifffahrt zu gewahrleisten® und ,die Gewasserokologie zu verbessern® kame der
Quadratur des Kreises gleich. Ein Fluss wie die Elbe ist dynamisch mit schwankenden
Wasserstanden und beweglichem Sandbett. Giterschifffahrt hingegen bendtigt
verlassliche Tiefen, die die Elbe aber nicht bietet.

»AUf der Elbe zwischen Magdeburg und Dresden werden im Jahr 2010
23 Mio. Tonnen transportiert werden“ (Prognose der WSD Ost 1998)

Richtig ist: Im Jahr 2010 wurden auf der Elbe 1,2 Mio. Tonnen transportiert,
2011 und 2012 waren es nur 0,8 Mio. Tonnen

Bei Prognosen wird Ubertrieben, um den Kosten/Nutzen-Faktor hoch zu rechnen. Wir
haben die Prognosen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung aus dem Jahr 1998 fur das
Jahr 2010 mit der Realitat Uberpruft. Die Prognosen wurden an der Elbe um das
Zwanzigfache verfehlt. Die Investitionen von hunderten von Millionen Euro haben nicht zur
angestrebten Verkehrsverlagerung gefuhrt — selbst nicht im Ost-West-Verkehr, wo
Europaschiffe ganzjahrig mit voller Auslastung fahren konnten. Diese teure Erfahrung
lehrt: Die Prognosen sind nicht belastbar, weitere Investitionen in Elbe und Saale sind
nicht zu verantworten.

,Um okologischen MaBnahmen durchzufiihren,
muss der Ausbaustopp aufgehoben werden*

Richtig ist: Okologische MaRnahmen kénnen durchgefiihrt werden,
ohne den im Jahr 2002 verhangten Ausbaustopp aufzuheben.

Beispielsweise die Anbindung des Parchauer Baggerlochs: Mitten in absoluten
Baustoppzeiten wurde dort eine NaturschutzmalRnahme planfestgestellt und umgesetzt
(2002 - 2004).

Magdeburg, 04.03.2013

Kontakt: Dr. Angela Stephan, a.stephan.56@googlemail.com;
Iris Brunar, i.brunar@gmx.de
www.domfelsen.de; www.elbeinsel.de
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